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LBS 定位点在地图轨迹绘制时的取舍分析
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摘　要：在手机定位过程中，GPS和LBS定位是主要的两种定位方式，在实际定位过程中，地图软件会根据当前情况，自
动选择定位方式并返回坐标信息。当多个坐标点按照时间排列，就能形成运动轨迹。在某应用开发过程中，需要通过对手机
的移动轨迹进行分析，间接了解持有人员的运动轨迹。本文通过研究LBS和GPS在定位中的特点，以及在不同场景的重要程
度，分析如何对LBS点进行分类和取舍，结合GPS定位情况，设计优化轨迹点选取的算法，实现在地图软件上轨迹展示效果
的优化。
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0　引言
某智能手机应用，需要采集并在第三方地图上绘制用户

在特定时间段内的行动轨迹。手机定位基于使用者的位置，主

要有两种定位方式，分别是GPS定位和LBS定位。在绘制轨迹
的过程中，如果完全摒弃LBS定位，会导致出现大段的空白路
线，如果保留全部LBS定位，则在某些情况下，会出现路线偏
差较大，效果不佳的情况。本文根据实际业务需要，根据不同

的使用场景，在GPS和LBS混杂的定位点中，对LBS定位点进
行分析并取舍，优化轨迹路线的显示效果[1]。

1　LBS对轨迹绘制的干扰
智能手机定位中，GPS定位采用卫星定位。对于城市范围

内的定位需要来说，GPS卫星精度完全能够满足需要。LBS定
位则通过手机连接的运营商基站来进行定位，具体精度与部

署基站的密集程度相关，而且初步定位只能根据基站的位置来

参考，一般情况下，偏差在0-5公里以内。GPS虽然精度高，但
是存在不少缺陷，比如当使用者在楼宇内、隧道中、地铁里，甚

至高铁上，都有可能无法找到卫星定位，而基站定位，则只要

手机有信号，就能实现定位[2]。

为了保证定位点搜集的完整性，优先采集GPS定位信息，
当无法获取GPS定位信息时，则采集LBS定位。然而，在实际
使用过程中，往往出现GPS和LBS定位出现在同一条轨迹路
线中。此时，由于两者定位精度差别巨大，如果简单粗暴地处

理，展示效果非常不理想，不能满足业务需要。

1.1　完全去掉LBS的异常
如果完全排除LBS干扰，仅使用GPS定位作为轨迹点绘

制，在市内开车时影响不大，然而在某次高铁出行的过程中，

出现了这样的轨迹。

图 1　GPS 轨迹点缺失时的效果

如图1，由于座位远离窗口，GPS信息弱，很多时候，只有
LBS定位，没有GPS定位，那么绘制的轨迹上，出现了大量的空
白，这对于掌握使用者行踪非常不利。

1.2　保留LBS的异常
如果保留LBS，根据采集时间，将所有GPS点和LBS点都

绘制到地图上，那么在轨迹过程中，当夹杂着个别LBS定位时，
会出现这样的轨迹。

图 2　市内经过隧道时未优化效果

如图2，当时车辆行驶进了隧道，2分钟内，只有LBS定位，
并且定位到同一个基站，而且该基站与行驶路线有较大偏离，

导致显示效果很差。

2　场景分析
为了解决绘制轨迹过程中，LBS点对GPS点的干扰，需要

根据不同的场景，设计不同的展示效果，然后再总结出算法规

律，对轨迹中涉及到的不同LBS定位点，进行取舍，保留一部
分，摒弃一部分，以实现合理的展示效果[3]。

使用者在使用该业务时，可能的行动方式包括步行、驾

车、地铁、火车等。其中步行和地铁只在市区，驾车可能在市

内，也可能跨市，火车则必定跨市。

步行行动速度最慢，容易被楼宇遮挡，定位情况复杂，

LBS点出现会有极大干扰；驾车行动较快，GPS点相对比较稳
定，个别LBS点的出现完全可以放弃；地铁则完全没有GPS定
位，需要大量填充LBS点；火车行动快，GPS和LBS定位情况不
明朗，但由于运动距离较大，对精度相对不敏感。

综合多种业务场景的考虑，在移动范围较小时，LBS定位
的偏差会影响较大，而且同一个基站会被连续定位，此时应

该对该LBS定位点进行舍弃处理；在移动范围较大时，尤其是
高速移动时，基站切换频繁，LBS定位能大致表现出行动的轨
迹路线来，此时只需要适当优化LBS定位点，在GPS定位不足
的情况下，予以补充，甚至在GPS定位较少的情况下，需要用
LBS定位点来作为主要轨迹点。
由于LBS定位是基于基站的，因此如果定位到同一个基站

的话，所有的坐标会落在同一个点，此时这些坐标如果不做优

化过滤的话，会浪费资源，影响显示效果。

3　算法设计及实现
从数据库中按照时间先后，提取规定时间段内的定位序

列，每个定位信息包括定位方式（GPS/LBS），定位时间，经
纬度。将这串定位信息保存到链表中，用于后续优化处理。
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生即填写、即转移即填写、即售出即填写，随时了解企业的危

险废物动向，并上传相应的照片作为佐证，以杜绝企业台账的

随意更改或者一月一做的现象。三是全面实行电子转移联单制

度。建立覆盖全省的固体废物管理系统，每次转移由企业填报

基本信息，固废管理机构进行审核后再由企业申请网上联单，

减少因联单不清晰等引起的数据差，缩短企业办理危险废物转

移的时间，提高企业自主办理转移的积极性。四是建立监控系

统。要求企业车间及危险废物贮存仓库等位置安装视频监控，

并保证设备正常使用，相关视频信息连续且保存完整（3年以
上），以便随时抽查企业转移台账和运输车辆信息，弥补基层

监管力量不足。

4.3　加强宣传力度，提高企业环保意识
不定期宣传危险废物管理知识，重点宣传贯彻新《环保

法》，提高企业自觉守法意识，让企业法人知法、懂法、守法。

通过组织企业培训，结合环境宣传日发放宣传资料等形式，提

高企业管理者的环境保护意识。

5　结语
我国已从法律法规、设施能力、执法监管等方面对危险废

物管理进行了强化，对于规范涉危险废物单位的管理发挥了重

要作用。但由于我国危险废物种类繁多，数量大且成分复杂，

要提高其综合利用率，实现危险废物规范化管理，必须认真地

分析当前我国危险废物管理工作中存在的各种问题，采取有效

措施，促进我国危险废物管理水平不断提升。
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对连续定位到同一个基站的LBS定位信息，进行去重操

作。该操作可以简化后续的算法判断，保留同一序列的第一个

时间点和最后一个时间点，用于后续计算。

图 3　市内经过隧道时优化后效果

由于轨迹的时间段存在随机性，第一个点可能是GPS，也
可能是LBS。算法设计时，首先要考虑第一个点是LBS的情况
下，该点是否可以保留。如果第二个点是LBS，那么连续2个不
同的LBS的情况下，首个LBS点需要保留，确保存在足够的轨迹
路线。如果下个点是GPS点，那么判断LBS点和GPS点之间绝对
距离，如果超过5公里，则予以保留，如果在5公里范围内，且第
一个点的时间与GPS点差距不超过5分钟，则略去该LBS点[4]。

在对两个G P S定位中，只有一个L B S定位的情况
（GLG），进行取舍。该情况多出现在汽车行驶进入隧道，偶

尔缺失一小段GPS，即使拉直线也不影响整体效果[5]。

对两个G P S定位中，存在两个以上L B S定位的情况
（GLLLG），进行保留。该情况适用于火车行驶过程中，或者
地铁行驶过程中，大段时间缺少GPS定位，但LBS能大致表现
行动路线。针对之前的优化效果展示如图3。

4　结论
通过对轨迹中LBS点进行连续同位置点的过滤，通过时间

和空间距离的筛选，能够优化对GPS点中夹杂LBS点轨迹点集
合的展示效果，同时也能尽可能地保证轨迹路线的完整性和有

效性。虽然百度、高德的在线地图有很多优化的sdk，然而在某
些特殊应用中，需要采用离线地图，本文采用的优化算法，能

够以较小的消耗，实现更好的效果。
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