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城市道路规划设计存在问题及改进措施探究 
徐艺婉

（邯郸钢铁集团设计院有限公司，河北　邯郸　056000）

摘　要：在城市文明建设过程中，地下管线统一管道建设复杂程度高、投资大，欧美主要发达国家的建设经验表明，一米
地下管线统一管道建设投资金额约合人民币1亿元。无论从财力与技术，还是我国城市文明发展现状分析，此类从根本上解决
城市地下管线问题的方案，仍然很难获得实践。因此，我国采取了以城市化发展阶段制宜的处理办法。当前，我国城市化已经
发展到“智慧城市”与“城镇一体化”建设阶段。在城市道路管线迁改工作中，既需要从城市管理规划设计角度，做好对旧管
线的安全保护与改迁，也要求按照新的发展需求，从城市整体交通“智慧化”出发，完成新旧管线之间的对接、关联等。
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0　引言
城市的发展导致交通流量日渐增大，城市建设的快速发

展对道路设计规划和建设质量提出了更高的要求，拥堵的道路

会影响居民的生活质量，导致交通拥堵的主要原因在于城市道

路规划中存在的不足。分析城市道路设计规划的问题主要包

括，城市道路规划设计的随意性，缺乏权威性，未能遵循以人

为本等多个问题，这些状况都会对城市的道路设计规划发展起

到不良影响。

1　城市道路规划存在的不足
1.1　城市的道路规划随意性

作为城市建设的窗口，城市道路设计工作关系到一个城市

的规划和发展情况，目前城市建设过程中广场、街路和旅游景

观的建设都属于城市道路设计工作的范畴，所以，我们要充分

认识到城市道路规划建设对城市发展的重要性。但目前城市建

设工作中，城市道路设计规划却比较随意，规划与地形和地物

的结合不够紧密，造成工程设计难度较大。例如：

（1）边坡高度较高，最高约为50米；（2）填方高度较高，

挡墙高度约为20米，路基防护工程量较大；（3）需要拆迁附近

一学校，社会影响较大，拆迁难度较大；（4）道路与高铁基础

存在部分冲突。

通过与业主沟通并结合以上几点在施工图设计中建议业

主调整路线走向，业主也采纳了调整路线走向的建议，采取了

调整规划。但是在此过程中浪费了大量的人力和时间，导致项

目推迟了一年。

现在部分规划并没有结合相关地形、地物等实际情况确

定的路线方案落实，在实施的时候无法推进，这种情况不仅会

造成资金、人力的浪费，还会影响人们的正常出行，阻碍社会

的正常发展。

1.2　城市的道路规划缺乏权威性和严肃性
城市道路规划是一个城市发展建设的重要组成部分，道

路规划工作是一个城市建设的必要元素，不能完全按照个人

意愿设计建设项目，这项工作应该体现绝对的权威性和严肃

性。但目前部分城市道路规划过程中会有这样的情况出现，地

方换领导就会实施新的道路规划，会以领导的个人意志为规划

主旨，这种工作方式会导致城市的道路规划缺乏权威性和严肃

性，在造成巨大资源浪费的同时，也限制了城市发展的脚步。

1.3　城市道路规划中缺乏以人为本理念
城市道路的建设、施工和使用和社会各界息息相关，但目

前城市道路规划设计工作中却缺乏社会大众的参与，大部分是

以领导的意愿为主导，完全不考虑群众的看法，这种设计方式

会导致人们不再关心城市的建设和发展工作。

1.4　道路设计忽视传统文化和环境保护意识
在过去城市的发展进程当中，传统文化的底蕴和内涵会

对整个城市的文化发展起到重要影响，这些文化传承属于一个

城市的瑰宝，但在实际城市道路规划工作中，却缺失对传统文

化的保护意识，甚至会以破坏一些文化遗产为代价进行道路

设计。除此以外，一些道路的规划设计还会造成生态环境的破

坏，一方面为了城市发展而进行建设规划，另一方面在建设的

同时却破坏现有的生态系统，这种行为可以说是得不偿失的。

1.5　城市红绿灯数量不足分布不合理
目前我国大部分城市在设置红绿灯的时候都将其设置在

繁忙的交通路口，但一些城市道路和城外道路相接的部分和一

些三岔路口红绿灯设置的数量却相对较少，这样就会导致这些

路口出现交通拥堵的现象，直接影响整个城市的交通秩序。另

外，有些地方还会存在红绿灯分布不合理的情况，有的地段红

绿灯设置数量过于密集，三种颜色指示灯的时间设置缺乏规律

或者不符合实际道路流量特点，这也是容易引发交通拥堵和交

通事故的重要因素。

2　城市道路规划设计的原则
2.1　以人为本原则

目前道路上的人、车基本成动态流动模式，对于周边街景

的观赏行为也呈动态性发展，另外不同个体的交通出行目的各

不相同，所采取的交通方式也不尽相同，所以不同的出行规律和

视觉特点也会有所差别，基于这些考量我们在设计工作中要遵

循以人为本的原则，尽量构建一个和谐安全的交通运行环境。

2.2　可持续发展和个性化原则
可持续发展原则的体现主要包括自然、生态和经济社会

三部分，想要实现三者在道路设计工作中的统一，就要强调自

然元素的和谐使用，强化城市建设中生态环境的发展，保证道

路建设的硬质景观和自然景色相融合。除了设计的和谐化之

外，城市道路景观设计中的个性化特点也是展示城市形象的重

要方式，设计人员要重视分析时间等变量元素，结合城市特点

发挥地域特色。

2.3　因地制宜原则
城市道路占地空间相对有限，在有限的空间内不仅要安排

机动车道、非机动车道和人行道，还要设置一些市政公用设施，

包括各种管线和电缆等。另外，道路规划设计要在这个空间内

实现绿化环境的和谐安排，保证地上、地下环境能够满足绿色
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植物的生长需求，展现其观赏性和环境调节作用的实际功能。

2.4　满足适应交通运输发展的要求
要确保社会生产生活的顺利进行，保证居民的生活需求

得到满足，在城镇不同地区之间要有确保整个交通运行活动顺

畅的道路网，在道路设计规划工作中要以能够满足交通运输发

展的基本需求为根本原则，确保所设计出的道路能够实现城乡

之间的顺畅沟通和联结，保证人口的流动需求得到满足，确保

城市道路顺畅有序。

2.5　考虑城市环境与建筑艺术要求
城市道路的走向应有利于城市通风和临街建筑物获得良

好的日照，从考虑防风和日照的角度入手，保证道路获得良

好、均匀的日照，但城市道路的走向不可能完全达到这个要

求，因为道路的走向各不相同，所以尽量选中间方位，以此保

证城市环境和道路建筑实现艺术和实用的整体要求。

2.6　妥善处理好交叉口
城市道路的交叉路口数量较多，繁重的交通流量负担决定

了交叉路口竖向和平面布置的难度，在竖向设计中，根据不同纵

坡需调整路口以外道路的横坡度，以此来妥善处理交叉路口。

2.7　满足工程管线的布置要求
在道路的设计规划过程中，对于道路的走向、宽度、纵坡

等数据，要做出适当具体的规划，要结合不同管线的实际状况

进行合理安排，保证不同的管线和道路保持合理的距离，确保

纵坡合理，为后续的道路使用和维护打下良好的基础。

3　城市道路规划设计的改进措施
3.1　坚持以人为本的设计理念

要重视城市道路规划的宣传力度，吸引社会大众参与到

其中，发动群众的力量提出自己对城市建设和道路规划的宝贵

意见。在设计工作中，一切要站在人性化的角度开展工作，比

如在平交路口，可以根据相交道路的等级变化实施多样化的

设计模式，实现交通的合理组织设计。在交叉路口的设计工作

中，要尽量避免人为障碍的出现，隔离带、路灯杆等细节的设

计要以通行便捷为第一前提。

3.2　和城市整体规划与布局相融合
在规划设计城市道路的时候，要预先分析今后城市的发

展形势和城市的规划布局结构的发展情况，要在了解整体规划

布局后，对今后几年将要进行的工程项目做出准确的分析。所

以在道路规划工作中要预先掌握城市发展的方向和意图，在实

际规划具体路段的时候,要考虑所选择建设位置会对今后该地

区的发展和建设带来哪些影响，如果绕开此处建设会有哪些优

劣势。

3.3　要适应交通运输发展的要求
为了确保社会生产生活的正常进行，最主要的一点是保证

不同区域之间有提供各种车辆顺畅通行的道路网，以此保证客

货运输的正常进行。因为不同地区的居民出行时间和货物运输

需求各有不同，另外城乡之间的流通交流人数不断增多，很容

易造成道路拥堵的状况。想要解决这一问题，就要在道路的功

能设计上有所侧重，断面组合和红线宽度应该有所区别，以此

来满足交通事故和规划中对于流量、流向和性质的预测要求，

确保实现人车分离、车车分流，进而提高整个道路运输体系的

系统化发展[2]。

3.4　加强对历史文化和生态环境保护
在城市道路规划设计工作中，要预先调查施工地区的文

物古迹及文化遗产、古树名树等情况，预先做好保护方案。在

规划设计中要确定历史文化及生态保护项目的具体位置，可以

通过保护方案的应用和巧妙利用社区景观等方式来实现对历

史文化和生态环境的保护。城市作为人类聚居相对密集的地

区，生态绿地是唯一保持土地资源自然属性的用地类型，更是

人们赖以呼吸的重要自然条件，所以在实际工作中要严禁破坏

自然生态环境，保证城市居民有一个和谐、清新的生活空间。

3.5　充分考虑交通安全的设计
城市道路设计工作中分隔带的应用主要包括绿化带、双

黄线、道路分隔栏杆以及分隔墩等，目前我们最常使用的是绿

化带和双黄线，一般情况下，中央分隔带的宽度为1.5米到2米

之间，交叉路口的车辆通行数量较多可以使用分隔带增加左转

车道，宽度可以调整到5米到8米之间。在实际设计工作中，要

结合交通流量的具体需求以及绿化带宽度设定具体数值，我们

要结合行驶车辆的横向安全距离以及不同车辆的实际宽度进

行分析，研究车辆的横向安全距离和行驶过程中车辆偏移和摆

动的宽度之间的关系，结合相邻车道的安全距离做出进一步的

分析，根据城市道路中路面的实际情况、车辆的行驶速度以及

交通规则等因素进行合理、科学的计算，最终确定出机动车车

道的宽度。非机动车道的设置方面，我们要考虑到我们国家的

实际国情，由于我国自行车使用量较多，所以要更多地考虑到

自行车的情况。

3.6　加强规划实施监督
想要保证城市道路规划设计的顺利实施，各级主管部门

要重视监督管理工作，首先在土地的审批、使用以及建设工作

当中，要认真执行各项规定制度，要对现有的规划工程项目进

行严格的审查监督，按照主管部门的具体要求落实管理细则。

另外，要随时监督检查正在进行的项目内容，如有违法违规的

现象，要及时整改和纠正。

3.7　规范红绿灯的设置
城市中繁华的路段，其承载的交通运行压力相对较大，交

通部门要在这类区域设置全面的监控网络，随时搜集并整理道

路交通流量数据，将数据记录的信息反馈给道路建设管理决策

部门，将其作为今后道路建设规划的参考。

4　结论
道路交通流量安全及顺畅情况和每一个社会成员都有很

大关系，对我们的日常生活也会起到重要影响。随着城市经济

水平的不断发展，道路拥堵情况日渐严重，作为道路设计规划

工作人员，要确保道路设计的合理性和科学性，保证所设计的

道路体现人性化的设计理念，实现道路规划的科学化发展。
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